17 PS reichen aus:
Die 115 kg
leichte Fantic
schafft fast jedes
Gelidnde

Metzeler Six >

Days-Bereifung
und kopfunter
montierte Mar-
zocchi-Federbeine;
die Verwandt-
schaft zum Sport-
geriit wird nicht
verleugnet
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TECHNIK UND TEST
Test Fantic TX 150

Sport-
Ableger

Aus einem kleinen
Werk im italienischen
Barzago kommen die
Fantic-Geliandemaschi-
nen. Die TX 150, eine
125er mit 17 PS, wird
jetzt in Deutschland
angeboten.

Reinrassige Geléandema-
schinen als Enduro-Mo-
delle haben hauptséchlich
europdische Zweiradfabri-
ken im Angebot, die mit
ihren Produkten in zahlrei-
chen nationalen und inter-
nationalen Gelandemeister-
schaften um Sieg und Ehre
kéampfen.

Die barenstarken Zweitakt-
motoren, die dabei einge-
setzt werden, dhneln japa-
nischen Enduro-Triebwer-
ken nur wenig.

Auch die italienische Firma
Fantic will nach spektakula-
ren Sporterfolgen mit ihren
Gelandemaschinen im deut-

schen Enduro-Geschaft mit-
mischen.

Und so préasentiert sich die
125 cm3-GS mit der Typen-
bezeichnung TX 150 als Ge-
landemaschine im Enduro-
Look, die der deutsche Im-
porteur in der Leistung auf
17 PS (13 kW) drosselte.
Das spart dem Kunden im-
merhin rund 500 Mark  in
der Versicherung.

Im Urzustand verfligt der
Motor der Fantic iber 22,5
PS. Zur Reduzierung der
Motorleistung wurde der An-
saugstutzen verandert und
dazu ein Auspuff installiert,
der dem Motor héhere Dreh-
zahlen schwermacht.

Im Fahrbetrieb féllt das so-
fort auf. Beim Anfahren
braucht der Motor kréftig
Drehzahl, um ziigig zu be-
schleunigen. Der typische
BiB einer Geldndemaschine
fiel jedoch der Drosselung
zum Opfer.

Willkommener Effekt fir
Unerfahrene: Sie brauchen
vor einem Wheelie keine
Angst zu haben. Einmal in
Bewegung, kann selbst in
den unteren Gangen voll am
Gas gedreht werden, ohne
das Vorderrad steigen zu
lassen.

Forsche Gangart ist mit der
Fantic nur mdéglich, wenn
haufig geschaltet wird. Aber
auch im mittleren und unte-
ren Drehzahlbereich nimmt
der Motor Gas an. Zwar be-
héabig, aber stetig zieht er
Mann und Maschine vor-
warts, solange die groben
Metzeler Six Days-Reifen
auf nicht zu weichem Unter-
grund rollen. Einer Enduro
wiirde ein leichteres Profil
freilich besser anstehen.

.Das Getriebe ist gut abge-

stuft. Bei StraBenfahrten
dreht der sechste Gang fast
voll aus, und nur bei star-
keren Steigungen muB zu-
rickgeschaltetwerden. Nicht
ganz ohne Tadel ist aller-
dings die Betatigung: Die
Géange rasten manchmal
nicht sauber ein und sprin-



gen heraus. Die Leerlauf-
suche bei warmem Motor
gleicht einem Gliicksspiel,
dem man am besten mit
einem Trick abhilft: W&h-
rend die Maschine noch im
zweiten oder ersten Gang
rollt, genlgt ein feines An-
tippen des Schalthebels, um
die Leerlaufstellung zu fin-
den.

Optimales
Gelandefahrwerk

Federung und Dampfung
lassen kaum zu wiinschen
tbrig. Die Marzocchi-Tele-
gabel funktioniert tadellos
und spricht selbst auf kleine
Unebenheiten feinfliihlig an.

Die hinteren Federbeine
gleichen Fabrikats neigen
ohne Federvorspannung
zum Durchschlagen bei har-
ten Landungen, sind aber
mit finf Verstellmdglichkei-
ten genauso individuell zu
justieren wie die luftunter-
stlitzten Dampfereinheiten.

der beiden Halbnabenbrem-
sen eine kraftige Hand.
Angst vor unerwiinschtem
Blockieren braucht der Fah-
rer dabei nicht zu haben.
Nur in den seltensten Fallen
— insbesondere nach bruta-
lem Zupacken — steht das
Vorderrad still.

g e SO

Hinten bedarf es eines der-
ben Trittes auf den Brems-
hebel, um die gewiinschte
Verzdgerung zu erzielen.

Flr Soziusbetrieb besitzt
die TX 150 eine Doppelsitz-
bank, die allerdings ein biB-
chen mehr Schaumgummi

-

veriragen konnte. Die Bank
der  Wettbewerbs-Version
IaBt da keine Komfortwiin-
sche offen, ist aber nur flr
den Solisten gedacht.

Nachtfahrten auf unbeleuch-
teter StraBe sollten mit der
Fantic besser unterlassen
werden; dazu wird die
StraBe zu schlecht ausge-
leuchtet. Nur mit einer star-
keren Lichtmaschine waére
es moglich, Abhilfe zu schaf-
fen.

Die  Bedienungselemente
der Elektrik sind links am
Lenker angeordnet, die He-
bel fir Kupplung und Vor-
derradbremse nur mit lan-
gen Fingern gut zu errei-
chen. Eine kleine aufge-
schraubte Tanktasche ent-
hélt das Bordwerkzeug.

Die Fantic TX 150 eignet
sich vornehmlich flir schnel-
le Gelandefahrt, wo Fahr-
werksqualitaten ausge-
schopft werden koénnen.
Zum Trial-ahnlichen Fahren
— mit manchen Enduros
noch maéglich — paBt dage-

Wenn gebremst werden SRS o R ASAE, <SS A gen die Motorcharakteristik
muB, verlangt die vordere Fiir Deutschland gedrosselt: 125 cm3-Fantic-Motor nicht. Frank-Albert lllg
Fantic TX 150: Technische Daten und MeBwerte

Motor Abmessungen/Gewichte
Fahrtwindgekiihlter = Einzylinder-Zwei- kwlelsstungs- und n“hmomamdhnraﬂ? e Gesamtlange 2200 mm, Sitzhhe 870 mm,
taktmotor, schlitzgesteuert. Bohrung x 1% - Lenkerbreite 850 mm, Gewicht vollge-
Hub: 55 mm X 52 mm, Gesamthubraum |20 WTHSP tankt mit Werkzeug und Ol 115 kg, zulds-
123,5 cm3, Verdichtung 12,4; Nennlei- 125kW siges Gesamtgewicht 270 kg, Tankinhalt
stung 12,5 kW (17 PS) bei 8500/min, max. 7PST I\ 8,3 Liter, davon 2,9 Liter Reserve.
Drehmoment 14,5 Nm (1,5 mkp) bei 12— / =
7250/min. Ein Dell’Orto Vergaser, Typ 4 Beschleunigung
PHBE 30 BS, ¢ 30 mm. Elektronische = 0— 40 km/h 2,5s
kontaktlose Dansi-Ziindanlage 6 V. ; 0— 60 km/h 53s
Mehrscheibenkupplung im Olbad. Klau- 0— 80 km/h 9.0s
engeschaltetes ~ Sechsganggetriebe mit 8 / § 0—100 km/h 22,8s
Kickstarter, iprim = 3,277, Gangstufen: § 400 m 19,3 s
3,0/1,933/1,444/1,142/0,956/0,833, isec = 4 _E -
3,857. 1 = / Hochstgeschwindigkeit

dINERE .12 | solositzend 100 km/h

,5Nm 20— 20 2 :
Fahrwerk - / 15mkp 15!_ = bei 8690/min
Doppelschleifenrohrrahmen. Hydraulisch LT TN |
gedampfte Marzocchi-Teleskopgabel E A kit Verbrauch
vorn, Federweg 215 mm, Marzocchi- 2 = 1"51— 5 Mischungsverhéltnis 1 : 25 =
GasdruckstoBddampfer hinten, fiinffach —i=s T e Testverbrauch 5,8 Liter/100 km
verstellbar, Federweg 190 mm, Radstand Drehzahl (1/min)x1000 5
1420 mm. ReifengroBe vorn 3.00-21, hin- ;’;‘Se(l)SM 3
" ten 4.00-18 Metzeler Six Days. Uber Seil- . 3 e ar

zug betitigte Grimeca Trommelbremsen Die Lels‘“_ngs‘mrve bestiitigt
vorn, ¢ 140 mm, iiber Gestinge be- den Fahremdr}_ld‘_: Forsche Gang- Importeur
titigte Grimeca Trommelbremse hinten, art erfordert hiufiges Schalten; Hans Hoffmann, Talstr. 1, 7257 Ditzin-
¢® 125 mm. fiir Wettbewerbe zu wenig PS gens.
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